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ФОНД ОЦЕНОЧНЫХ СРЕДСТВ 
 

1 Назначение фонда оценочных средств (ФОС) по дисциплине 
 

ФОС по учебной дисциплине – совокупность контрольных материалов, предназначенных 
для измерения уровня достижения обучающимся установленных результатов обучения, а также 
и уровня сформированности всех компетенций (или их частей), закрепленных за дисциплиной. 
ФОС используется при проведении текущего контроля успеваемости и промежуточной 
аттестации обучающихся. 

Задачи ФОС: 
– управление процессом приобретения обучающимися необходимых знаний, умений, 

навыков и формированием компетенций, определенных в ФГОС ВО и Конвенции ПДНВ-78 с 
поправками; 

– оценка достижений обучающихся в процессе изучения дисциплины с выделением 
положительных/отрицательных результатов и планирование предупреждающих/ 
корректирующих мероприятий; 

– обеспечение соответствия результатов обучения задачам будущей профессиональной 
деятельности через совершенствование традиционных и внедрение в образовательный процесс 
университета инновационных методов обучения; 

– самоподготовка и самоконтроль обучающихся в процессе обучения. 
 
2 Структура ФОС и применяемые методы оценки полученных знаний 
 
2.1 Общие сведения о ФОС 
 
В соответствии с требованиями Кодекса ПДНВ Главы II:  
- Раздел A-II/1 Обязательные минимальные требования для дипломирования вахтенных 

помощников капитана судов валовой вместимостью 500 или более: 
1. Каждый кандидат на получение диплома должен: 
.1 продемонстрировать компетентность, позволяющую ему принять на себя на уровне 

эксплуатации задачи, обязанности и ответственность, перечисленные в колонке 1 таблицы A-
II/1; 

.2 иметь по меньшей мере надлежащий диплом для выполнения функций по УКВ 
радиосвязи в соответствии с требованиями Регламента радиосвязи; и 

.3 если он назначен ответственным за радиосвязь во время бедствия, иметь надлежащий 
диплом, выданный или признаваемый согласно положениям Регламента радиосвязи. 

2. Минимальные знание, понимание и профессиональные навыки, требуемые для 
дипломирования, перечислены в колонке 2 таблицы A-II/1. 

3. Уровень знаний по вопросам, перечисленным в колонке 2 таблицы A-II/1, должен быть 
достаточным для того, чтобы вахтенные помощники капитана могли выполнять свои 
обязанности по несению вахты. 

4. Подготовка и опыт, требующиеся для достижения необходимого уровня теоретических 
знаний, понимания и профессиональных навыков, должны основываться на разделе A-VIII/2, 
часть 4-1 – Основные принципы несения ходовой навигационной вахты, и принимать во 
внимание соответствующие требования настоящей части и руководство, приведенное в части B 
настоящего Кодекса. 



5. Каждый кандидат на получение диплома должен представить доказательство того, что 
он достиг требуемого стандарта компетентности, в соответствии с методами демонстрации 
компетентности и критериями оценки компетентности, приведенными в колонках 3 и 4 
таблицы A-II/1. 

- Раздел A-II/2 Обязательные минимальные требования для дипломирования капитанов и 
старших помощников капитана судов валовой вместимостью 500 или более: 

1. Каждый кандидат на получение диплома капитана или старшего помощника капитана 
судов валовой вместимостью 500 или более должен продемонстрировать компетентность, 
позволяющую ему принять на себя на уровне управления задачи, обязанности и 
ответственность, перечисленные в колонке 1 таблицы A-II/2. 

2. Минимальные знание, понимание и профессиональные навыки, требуемые для 
дипломирования, перечислены в колонке 2 таблицы A-II/2. Этот перечень включает, расширяет 
и углубляет вопросы, перечисленные в колонке 2 таблицы A-II/1 для вахтенных помощников 
капитана. 

3. Принимая во внимание тот факт, что ответственность за безопасность и охрану судна, 
его пассажиров, экипажа и груза, а также защиту морской среды от загрязнения с судна в 
конечном счете несет капитан и что старший помощник капитана должен быть постоянно готов 
принять на себя эту ответственность, оценка по этим вопросам должна выявить способность 
кандидатов усвоить всю доступную информацию, влияющую на обеспечение безопасности 
судна, его пассажиров, экипажа и груза или защиту морской среды. 

4. Уровень знаний по вопросам, перечисленным в колонке 2 таблицы A-II/2, должен быть 
достаточным для того, чтобы кандидат мог работать в должности капитана или старшего 
помощника капитана. 

5. Уровень теоретических знаний, понимания и профессиональных навыков, требуемый 
согласно различным разделам в колонке 2 таблицы A-II/2, может изменяться в зависимости от 
того, должен ли диплом быть действителен для судов валовой вместимостью 3 000 или более 
или для судов валовой вместимостью от 500 до 3 000. 

6. Подготовка и опыт, требующиеся для достижения необходимого уровня теоретических 
знаний, понимания и профессиональных навыков, должны принимать во внимание 
соответствующие требования настоящей части и руководство, приведенное в части B 
настоящего Кодекса. 

7. Каждый кандидат на получение диплома должен представить доказательство того, что 
он достиг требуемого стандарта компетентности, в соответствии с методами демонстрации 
компетентности и критериями для оценки компетентности, приведенными в колонках 3 и 4 
таблицы A-II/2. 

ФОС позволяет оценить освоение всех указанных выше дескрипторов компетенции, 
установленных ОПОП и Международной конвенцией ПДНВ-78 с поправками. В качестве 
методов оценивания применяются: наблюдение за работой, наблюдение за действиями в 
смоделированных условиях, применение активных методов обучения, экспресс-тестирование, 
программированные тесты. 

Структурными элементами ФОС по дисциплине являются: входной контроль 
(предназначается для определения уровня входных знаний), ФОС для проведения текущего 
контроля, состоящие из устных, письменных заданий, тестов, и шкалу оценивания; ФОС для 
проведения промежуточной аттестации, состоящий из устных, письменных заданий, и других 
контрольно-измерительные материалов, описывающих показатели, критерии и шкалу 
оценивания; методические материалы, определяющие процедуры оценивания. 

 
 
 
 
 
 
 



Применяемые методы оценки полученных знаний по разделам дисциплины 

Раздел 

Текущая аттестация (количество заданий, работ) 

Промежуточная 
аттестация 

Письменный 
экспресс опрос 
на лекциях по 
текущей теме 

(экспресс-
тестирование) 

Письменный 
экспресс опрос 

на практических 
занятиях по 

текущей теме 
(экспресс-

тестирование) 

Устный 
экспресс опрос 

на 
практических 
занятиях по 

текущей теме 
(экспресс-

тестирование) 

Выполнение 
и защита 

практических 
заданий 

Тема 1 Навигационная 
безопасность мореплавания 

+ + + + 

экзамен 

Тема 2 Планирование 
перехода 

+ + + + 

Тема 3 Организация 
вахтенной службы 

+ + + + 

Тема 4 Использование 
электронной картографии 

+ + - + 

 Тема 5 Навигация в 
различных условиях 
плавания 

+ + - + 

 
2.2 Оценочные материалы для проведения текущего контроля 
 
Входной контроль 
 
Входной контроль проводится с целью определения уровня знаний обучающихся, 

необходимых для успешного освоения материала дисциплины. 
Технология входного контроля предполагает проведение тестирования. Электронный 

тест, разработанный в системе iSpring и включенный в систему электронного сопровождения 
обучения на основе системы MOODLE, включает в себя 14 графических и текстовых вопросов, 
тестируемому предлагается случайная выборка из пяти вопросов. 

Оценивание входного тестирования осуществляется по номинальной шкале – за 
правильный ответ к каждому заданию выставляется один балл, за не правильный – ноль. Общая 
оценка каждого теста осуществляется в отношении количества правильных ответов к общему 
числу вопросов в тесте (выражается в процентах).  

Количество попыток прохождения теста – одна, 1 правильный ответ 10 баллов. Тест 
считается пройденным (оценка «зачтено») при общей оценке 80%.  

 
Содержание теста  

Вопрос Ответы 

1. Какова расчётная точность океанской навигации 1. от 5 до 10 миль 
2. от 2 до 4 миль 
3. от 20 до 32 миль 
4. от 55 до 62 миль 

2. Навигация в скольких милях от берега считается 
прибрежной 

 

1. 27 милях 
2. 120 милях 
3. 50 милях 
4. 80 милях 



3. Что из перечисленного является признаком 
навигации в порту(фарватере) 

1. Судно находится в пределах районов 
лоцманской проводки 

2. Фиксированный интервал определения места судна 
от 15 минут до 2 часов 

3. Судно может встретить разработку морских 
месторождений 

4. Судно обладает повышенной остойчивостью 
4. Каково минимальное количество способов, 

которым необходимо определять место судна на 
каждом участке перехода 

1. Одним 
2. Двумя 
3. Тремя 
4. Четырьмя 

5. Какова стандартная погрешность 
радиопеленгатора  

 

1. от +(-)3 до +(-) 10 градусов  
2. от +(-)10 до +(-) 15 градусов  
3. от +(-) 40 до +(-) 50 градусов  
4. от +(-)1до +(-) 4 градусов  

6. Чем характеризуются навигационные методы 
контроля  

1. Точностью определения текущих координат 
судна 

2. Краткостью навигационного определения 
3. Статичностью определений 
4. Сильной погрешностью  

7. Сопоставьте плюсы и минусы штурманского 
метода контроля за местоположением и движением 
судна 

 
 

Элемент Соответствие 
Точность Отвлечение судоводителя 

Наглядность  Длительность процесса 

Надёжность Дискретность обсерваций 

Автоматизация  Запаздывание информации 
8. На чём основан лоцманский метод 
 

1. Детальном знании района плавания 
2. Помощи со стороны лоцманской службы 
3. Тщательных предварительных расчетах и 

прокладке 
4. Высокой манёвренности судна 

9. Прибрежная навигация начинается В пределах 
 

1.  50 миль от берега 
2. 100 миль от берега  
3. 40 миль от берега 

10. укажите виды навигации 
 

1. океанская 
2. навигация в море 
3. навигация в фарватерах 

11. Минимальные требования к безопасности при 
океанской навигации - расчетная точность от 2 до 4 
миль, при заданном фиксированном интервале от 
15 минут до 2 часов 

1. Верно 
2. Неверно 

12. Каждое измерение имеет свою СКП, при ОМС они  
 

1. не поддаются анализу 
2. небольшие ошибки более вероятные 
3. не учитываются при ОМС 

13. Каждое измерение имеет свою СКП, при ОМС они 
действуют совместно, фигура погрешностей 
показывает вероятность попадания счислимой  
точки в заданную область 

1. Верно 
2. Неверно 

14. Сопоставьте элементы с их значениями: 
 

Элемент Соответствие 
систематические  поддаются определению 

случайные их среднее значение равно нулю 

промахи  выходят за пределы заданной 
точности  

 
 
 
 
 
 
 
 



Экспресс опрос на лекциях по каждой теме или лекции 
 
Письменный опрос, дать исчерпывающий ответ по теме 
 
Лекция № 2 Основные понятия планирования рейса 

Контрольный вопрос Рекомендуемое содержание ответа  

Компетенции в соответствии с кодексом ПДНВ Приложение А. ОК № 1 

 
Лекция № 3 Факторы влияющие на выбор пути перехода. 

Контрольный вопрос Рекомендуемое содержание ответа  

Оценка точности ОМС Приложение А. ОК №3 

 
Лекция № 4 Учёт сферичности Земли при расчёте пути перехода. 

Контрольный вопрос Рекомендуемое содержание ответа  

Методы контроля за местоположением судна Приложение А. ОК №5 

 
Лекция № 5 Подбор и корректура карт и пособий на переход 

Контрольный вопрос Рекомендуемое содержание ответа  

Планирование перехода. Общие положения Приложение А. ОК №7 

 
Лекция № 6 Проработка перехода. Подъём карт. Анализ навигационной прокладки 

Контрольный вопрос Рекомендуемое содержание ответа  

Судовая коллекция карт, руководств и пособий для плавания Приложение А. ОК №9 

 
Лекция № 7 Навигационные аварии. Человеческий фактор 

Контрольный вопрос Рекомендуемое содержание ответа  

Основные источники корректурной информации Приложение А. ОК №11 

 
Лекция № 8 Организация вахтенной службы на ходу, при стоянке на якоре, в порту 

Контрольный вопрос Рекомендуемое содержание ответа  

Извещения мореплавателям  Приложение А. ОК №13 

 
Лекция № 9 Функции электронных картографических систем. Использование ЭКНИС 

Контрольный вопрос Рекомендуемое содержание ответа  

Предварительная прокладка Приложение А. ОК №15 

 
Лекция № 10 Учёт гидрометеорологических факторов  

Контрольный вопрос Рекомендуемое содержание ответа  

Ортодромия Приложение А. ОК №17 

 
Лекция № 11 Прибрежное плавание 

Контрольный вопрос Рекомендуемое содержание ответа  

Использование САРП в навигационных целях Приложение А. ОК №20 

 
  



Лекция № 12 Плавание в стеснённых водах 
Контрольный вопрос Рекомендуемое содержание ответа  

Спутниковые Радионавигационные Системы Приложение А. ОК №22 

 
Лекция № 13 Плавание в условиях ограниченной видимости 

Контрольный вопрос Рекомендуемое содержание ответа  

СРНС использование Приложение А. ОК №24 

 
Лекция № 14 Плавание во льдах 

Контрольный вопрос Рекомендуемое содержание ответа  

Циркуляция в различных условиях Приложение А. ОК №26 

 
Лекция № 15 Плавание в районах действия приливно-отливных явлений 

Контрольный вопрос Рекомендуемое содержание ответа  

Методы ускоренного ОМС Приложение А. ОК №28 

 
Лекция № 16 Перспективы развития навигации 

Контрольный вопрос Рекомендуемое содержание ответа  

Элементы приливов Приложение А. ОК №30 

 
Критерии оценивания 

 
Оценивание осуществляется по четырехбалльной системе.  
В процентном соотношении оценки (по четырехбалльной системе) выставляются в 

следующих диапазонах: 
“неудовлетворительно” - менее 50% 

“удовлетворительно” - 50%-74% 
“хорошо” - 75%-89% 

“отлично” - 90%-100% 
 

Оценивание каждого практического задания осуществляется по следующим параметрам: 
1. Письменный ответ по опорному конспекту 
2. Выполнение практического расчётного задания или выполнение контрольно-тестового 

задания 
Каждый пункт оценивается по четырехбалльной системе 

Критерии оценки Оценка 

90% соответствия опорному конспекту, полный ответ на поставленный вопрос, 
правильное выполнение всех пунктов задания 

Отлично 

80% соответствия опорному конспекту, неполный, но содержащий основную 
информацию ответ на поставленный вопрос, выполнение всех пунктов задания с 
незначительными ошибками 

Хорошо 

70% соответствия опорному конспекту, частичный ответ на поставленный вопрос, 
выполнение основных пунктов задания с незначительными ошибками 

Удовлетворительно 

Менее 70% соответствия опорному конспекту, отсутствие основной информации по 
заданному вопросу, невыполнение основных пунктов задания или значительные 
ошибки 

Неудовлетворительно 

 
  



Защита отчетов по практическим работам  
 
Критерии оценивания  
 
Оценивание каждой практической работы осуществляется по системе «зачтено» и «не 

зачтено».  
Перечень контрольных вопросов, задаваемых при защите отчетов по практическим 

работам. 
 
Практическое занятие № 1 Навигационная прокладка на пути судна 

Контрольный вопрос 
Рекомендуемое содержание 

ответа (источник) 
Безопасность мореплавания Приложение А. ОК №2  

 
Практическое занятие № 2 Выдача заданий курсового проекта 

Контрольный вопрос 
Рекомендуемое содержание 

ответа (источник) 
Стандарты точности ОМС Приложение А. ОК №4 

 
Практическое занятие № 3 Расчёт плавания по ортодромии и локсодромии 

Контрольный вопрос 
Рекомендуемое содержание 

ответа (источник) 
Выбор оптимального пути перехода Приложение А. ОК №6 

 
Практическое занятие № 4 Подбор и корректура карт на переход 

Контрольный вопрос 
Рекомендуемое содержание 

ответа (источник) 
Планирование перехода. Основные понятия Приложение А. ОК №8 

 
Практическое занятие № 5 Подбор и корректура пособий на переход 

Контрольный вопрос 
Рекомендуемое содержание 

ответа (источник) 
Карты и пособия. Подбор Приложение А. ОК №10 

 
Практическое занятие № 6 Проработка перехода. Подъём карт 

Контрольный вопрос 
Рекомендуемое содержание 

ответа (источник) 
Извещения мореплавателям Приложение А. ОК №12 

 
Практическое занятие № 7 Подъём карт 

Контрольный вопрос 
Рекомендуемое содержание 

ответа (источник) 
Корректура. Общие положения Приложение А. ОК №14 

 
Практическое занятие № 8 Выполнение предварительной прокладки в открытом море 

Контрольный вопрос 
Рекомендуемое содержание 

ответа (источник) 
Подъём карт Приложение А. ОК №16 

 
  



Практическое занятие № 9 Выполнение предварительной прокладки в прибрежном плавании 
Контрольный вопрос 

Рекомендуемое содержание 
ответа (источник) 

Электронные линии в РЛС. Параллельные индексы Приложение А. ОК №21 

 
Практическое занятие № 10 Выполнение предварительной прокладки в стеснённых водах 

Контрольный вопрос 
Рекомендуемое содержание 

ответа (источник) 
Точность СРНС, на примере GPS Приложение А. ОК №23 

 
Практическое занятие № 11 Выполнение предварительной прокладки в районах действия 

приливно-отливных явлений 
Контрольный вопрос 

Рекомендуемое содержание 
ответа (источник) 

Стеснённые воды Приложение А. ОК №25 

 
Практическое занятие № 12 Контрольно-тестовое занятие по организации вахтенной службы 

Контрольный вопрос 
Рекомендуемое содержание 

ответа (источник) 
Ведущие, контрольные, ограждающие изолинии Приложение А. ОК №27 

 
Практическое занятие № 13 Выполнение предварительной прокладки при помощи ЭКНИС 

Контрольный вопрос 
Рекомендуемое содержание 

ответа (источник) 
Приливно-отливные явления Приложение А. ОК №29 

 
Практическое занятие № 14 Навигационный тренажёр. Выполнение предварительной 

прокладки и ведение исполнительной прокладки в стеснённых водах 
Контрольный вопрос 

Рекомендуемое содержание 
ответа (источник) 

Стандарты точности ОМС Приложение А. ОК №4 

 
Практическое занятие № 15 Навигационный тренажёр. Выполнение предварительной 

прокладки и ведение исполнительной прокладки при заходе в порт 
Контрольный вопрос 

Рекомендуемое содержание 
ответа (источник) 

Оценка точности ОМС Приложение А. ОК №3 

 
Практическое занятие № 16 Контрольно-тестовое занятие по навигационной безопасности 

Контрольный вопрос 
Рекомендуемое содержание 

ответа (источник) 
Понятие о безопасности мореплавания Приложение А. ОК №2 

 
Тестирование  
 
Электронные тесты, разработаны в системе iSpring и включены в систему электронного 

сопровождения обучения на основе системы MOODLE, включают в себя графические и 
текстовые вопросы, тестируемому предлагается случайная выборка из пяти или десяти 
вопросов. 

Оценивание входного тестирования осуществляется по номинальной шкале – за 
правильный ответ к каждому заданию выставляется один балл, за не правильный – ноль. Общая 



оценка каждого теста осуществляется в отношении количества правильных ответов к общему 
числу вопросов в тесте (выражается в процентах).  

Тест считается пройденным (оценка «зачтено») при общей оценке 80%. Выбор одного 
ответа, 10 баллов, 1 попытка. 

 

Тема № 1. Навигационная безопасность мореплавания 
Контрольный вопрос Ответы 

1. Какова расчётная точность океанской навигации 
 

1. от 5 до 10 миль 
2. от 2 до 4 миль 
3. от 20 до 32 миль 
4. от 55 до 62 миль 

2. Навигация в скольких милях от берега считается 
прибрежной 

1. 27 милях 
2. 120 милях 
3. 50 милях 
4. 80 милях 

3. Что из перечисленного является признаком навигации 
в порту(фарватере) 

 

1. Судно находится в пределах районов 
лоцманской проводки 

2. Фиксированный интервал определения места 
судна от 15 минут до 2 часов 

3. Судно может встретить разработку морских 
месторождений 

4. Судно обладает повышенной остойчивостью 
4. Что из этого НЕ является свойством случайных 

ошибок измерения 
 

1. Небольшие ошибки более вероятны чем большие 
2. Среднее значение ошибок близко к нулю 
3. Вероятность появления ошибок равных по 

значению, но противоположных по знаку, 
одинакова 

4. Большие ошибки более вероятны чем 
небольшие 

5. Каково минимальное количество способов, которым 
необходимо определять место судна на каждом 
участке перехода 

 

1. Одним 
2. Двумя 
3. Тремя 
4. Четырьмя 

6. Какова точность на 1 миле радиолокационного 
пеленга 

 
 

1. 45 м 
2. 22 м 
3. 31 м 
4. 67 м 

7. Какова стандартная погрешность радиопеленгатора  
 

1. от +(-)3 до +(-) 10 градусов  
2. от +(-)10 до +(-) 15 градусов  
3. от +(-) 40 до +(-) 50 градусов  
4. от +(-)1до +(-) 4 градусов 

8. Чем характеризуются навигационные методы 
контроля  

 

1. Точностью определения текущих координат 
судна 

2. Краткостью навигационного определения 
3. Статичностью определений 
4. Сильной погрешностью  

9. Сопоставьте плюсы и минусы штурманского метода 
контроля за местоположением и движением судна 

 
 

Элемент Соответствие 
Точность Отвлечение судоводителя 
Наглядность  Длительность процесса 
Надёжность Дискретность обсерваций 
Автоматизация  Запаздывание информации 

10. На чём основан лоцманский метод 
 

1. Детальном знании района плавания 
2. Помощи со стороны лоцманской службы 
3. Тщательных предварительных рачётах и 

прокладке 
4. Высокой манёвренности судна 

11. Сопоставьте район плавания и рекомендуемый для 
него метод контроля 

 

Элемент Соответствие 
систематические  поддаются определению 

случайные их среднее значение равно нулю 

промахи  выходят за пределы заданной 
точности  



12. Прибрежная навигация начинается в пределах 
 

1.  50 миль от берега 
2. 100 миль от берега  
3. 40 миль от берега 

13. укажите виды навигации 
 
 

1. океанская 
2. навигация в море 
3. навигация в фарватерах  

14. Минимальные требования к безопасности при 
океанской навигации - расчетная точность от 2 до 4 
миль, при заданном фиксированном интервале от 15 
минут до 2 часов 

1. Верно  
2. Неверно 

15. Выберите правильный ответ из вариантов, 
предложенных в списке: Прибрежная навигация 
требует точности в … 

1. 0.25 миль 
2. 1 милю 

16. отметьте свойства случайных ошибок 
 
 

1. Не поддаются анализу 
2. небольшие ошибки более вероятные 
3. не учитываются при ОМС 

17. Каждое измерение имеет свою СКП, при ОМС они  
действуют совместно, фигура погрешностей показывает 
вероятность попадания счислимой  точки в заданную 
область 

1. Верно 
2. Неверно 

18. Сопоставьте элементы с их значениями: 
 

Элемент Соответствие 
систематические  поддаются определению 

случайные их среднее значение равно нулю 

промахи  выходят за пределы заданной 
точности  

19. при плавании по счислению до 3 часов погрешность 
достигает не более 

1. 5% 
2. 8% 
3. 10% 

20. Для характеристики точности обсервации должен  
использоваться 95%-й уровень вероятности (Р = 0,95), в  
определении места судна она не должна превышать 16%  
от дистанции до ближайшей навигационной опасности 

1. Верно 
2. Неверно 

21. Погрешность радиолокационного метода составляет  
 

1. 1 
2. 1 градус 

 
Тема № 2. Планирование перехода 

Контрольный вопрос Ответы 

1. Какой из этих документов НЕ регламентирует 
планирование перехода 

 
 

1. СОЛАС 
2. ПДНВ 
3. МАРПОЛ 
4. Резолюция ИМО 

2. Что из этого не является рейсовым заданием 
 

1. port-to-port 
2. port-to-deviationpoint 
3. deviationpoint-to-deviationpoint 
4. deviationpoint-to-port 

3. Что из этого не является частным критерием 
оптимальности 

 

1. Максимальная рентабельность рейса 
2. Максимальная скорость доставки груза 
3. Выдерживание установленного удаления от берега 
4. Запаздывание разгрузки судна 

4. Что НЕ включает в себя планирование рейса 
 

1. Сбор всей относящейся к рейсу информации 
2. Постоянное несение вахты 
3. Выбор средств навигационного обеспечения 
4. Составление графического и табличного плана 

рейса 
5. Изучение района плавания выполняется по 
 
 

1. Рекомендациям служб судовладельца 
2. По предварительным прогнозам погоды  
3. Личному опыту командного состава 
4. Подобранным навигационным пособиям и 

картам 



6. Необходимо ли проводить проработку правовых 
вопросов при планировании рейса 

 

1. Только при пересечении иностранной границы  
2. Да 
3. Нет 
4. При судовождении в зонах военных конфликтов 

7. Что из перечисленного не входит в Отечественные 
пособия 

 
 

1. Лоции 
2. Огни и Знаки 
3. Таблицы приливов 
4. Океанские пути мира 

8. Подбираются ли карты примыкающие к району 
перехода 

 

1. Нет 
2. Только в случае их прохождения 
3. Да 
4. При требовании контролирующих органов 

9. При помощи чего НЕ происходит оповещение 
мореплавателей об изменениях навигационной 
обстановки  

 

1. По радио 
2. Через УКВ 
3. По системе NAVTEX 
4. Через печатные издания  

10. На каких картах выполняется предварительная 
прокладка 

 

1. Генеральных 
2. Путевых 
3. Частных 
4. Местных 

11. Что НЕ входит в подъём путевых карт 
 

1. Начало каждой вахты 
2. Точки изменения режимов работы двигателя 
3. Границы часовых поясов 
4. Границы дальности обнаружения основных 

ориентиров 
12. От какой точки выполняется планирование перехода 1. Подходы к порту 

2. Причал 
3. 12-мильная зона 

1. Что из этого общее для путевых и 
крупномасштабных карт  

 

1. Траверзные пеленги и дистанции до 
характерных ориентиров 

2. Частотные каналы и позывные портовых служб 
3. Якорные стоянки 
4. Начало каждой вахты 

2. Отметьте точки вертекса на рисунке 

 
 

1. Область 1 – Овал 1  
2. Область 2 – Овал 2  
 

3. Меняется ли курс при плавании по ортодромии 
 

1. Да 
2. Нет 
3. В зависимости от расчётов 
4. В зависимости от коэффициента 

 
Тема № 3. Организация вахтенной службы 

Контрольный вопрос Ответы 

1. На какие виды разделяются вахты 
 

1. Ходовые 
2. Стояночные 
3. Ночные 
4. Портовые 

2. Что НЕ должна обеспечивать стояночная вахта 
 

1. Безопасность судна и охрану жизни людей 
2. Безаварийную эксплуатацию устройств и 

оборудования 
3. Выполнение требований межународных и 

портовых правил 
4. Безопасность движения судна 



3. Кто имеет права изменять распоряжения вахтенного 
помощника 

 

1. Капитан 
2. Старший помощник 
3. Лоцман 
4. Службы портового контроля 

4. Возможно ли покинуть мостик при ходовой вахте 
 

1. При замене другим помощником 
2. В условиях спокойной навигационной обстановки 
3. Никогда 
4. В случае опасности для жизни 

5. Сколько часов не может превышать вахта при 
двухсменном графике 

 

1. 4 часа 
2. 6 часов 
3. 8 часов 
4. 3 часа 

6. Что НЕ является группой человеческого фактора 
 

1. Навигационные 
2. Технологические 
3. Технические 
4. Метеофактор 

7. Расположите причинно-следственную цепочку в 
правильном порядке: 

 

1. Причина-Опасность-Инцидент-Авария-
Последствие 

2. Причина- Инцидент- Опасность -Авария-
Последствие 

3. Инцидент- Причина- Опасность -Авария-
Последствие 

8. На ком лежит основная ответственность за 
соблюдение морских конвенций 

 

1. Капитан 
2. Судовладелец 
3. Государство 
4. ИМО 

9. Что необходимо сделать если избежать аварии 
невозможно 

1. Минимизировать последствия 
2. Уменьшить последствия 

  

Тема № 4. Использование электронной картографии 
Контрольный вопрос Ответы 

1. Какие виды электронных карт существуют: 1. Векторные 
2. Растровые 
3. И векторные и растровые 

2. Как расшифровывается ЭКНИС: 1. Электронные карты навигации использования судов 
2. Электронная картографическая навигационно-
информационная система 
3. Электронная карта навигационно-информационного 
сегмента 
4. Электронный компас на истинный север 

3. Какие основные датчики навигационной 
информации присутствуют в ЭКНИС: 

1. GPS 
2. Лаг 
3. Гирокомпас 
4. Магнитный компас 
5. Эхолот 
6. Все варианты верны 

4. Какое требование предъявляет ИМО для отказа 
от бумажных  карт и использования только  ЭКНИС: 

1. Отсутствие бумажных карт на судне 
2. Наличие двух независимых систем ЭКНИС 
3. Наличие у членов экипажа документов, 
подтверждающих право работы с ЭКНИС 
4. Ежегодная переподготовка членов экипажа про 
программу "ЭКНИС для командного состава" 

5. Как производится отображение движения в 
режиме RM: 

1. Символ судна движется относительно карты 
2. Карта движется относительно символа судна 
3. Символ судна и карта движутся относительно друг друга 
4. Символ судна и карта движутся относительно 
захваченных целей 

6. Как производится отображение движения в 
режиме TM: 

1. Символ судна движется относительно карты 
2. Карта движется относительно символа судна 
3. Символ судна и карта движутся относительно 
захваченных целей 



7. Что такое HDG: 1. Гирокомпасный курс судна 
2. Курс судна относительно земли 
3. Истинный курс судна 

8. Для чего используются функции меню 
«Main/Dual»: 

1. Переключение между одной/двух систем 
позиционирования 
2. Режим одной/двух картографических панелей 
3. Переключение между САРП/РЛС 

9. Что такое СРА: 1. Расстояние до цели от собственного судна 
2. Пеленг на цель 
3. Точка максимального приближения к собственному 
судну 

10. Сколько EBL/VRM максимально можно нанести: 1. По два 
2. Один EBL и три VRM 
3. По три 

 

Тема № 5. Навигация в различных условиях плавания 
Контрольный вопрос Ответы 

1. Ограниченной видимостью считается ? 1. Видимость в радиусе 5 миль 
2. Видимость в радиусе 3 миль 
3. Видимость в радиусе менее 2 миль 

2. Что следует делать при плавании в условии 
ограниченной видимости ? 

1. Усилить контроль за работой навигационных 
приборов 
2. Увеличить скорость судна 
3. Ввести систематическое зрительное , слуховое , 
радиолокационное наблюдение за окружающей 
обстановкой , другими судами и местом судна 
4. Изменить курс судна , для выхода из этой зоны 

3. Какие места обозначают в плане перехода в 
стесненных водах 

1. Информации капитану о подходе к сложному участку 
2. Информации капитану о подходе к внутренним водам 

4. Какими факторами осложняется судовождение 
во льдах ? 

1. Сильное подводное течение 
2. Риск получения пробоины корпуса судна 
3. Частая смена курсов и скорости для маневрирования 
с целью обхода наиболее тяжелых ледовых препятствий 
4. Отсутствие плавучих средств ограждения 
навигационных опасностей 

5. Штурманская подготовка к плаванию во льдах 
включает действия : 

1. изучаются правила для плавания судов, проводимых 
через лед 
2. своевременно получается информация о течениях по 
району плавания 
3. перед плаванием в полярных широтах определяется 
остаточная девиация у МК 

6. Подготовка к плаванию во льдах включает : 1. Тщательный осмотр подводной части корпуса судна 
2. Осмотр и ремонт внутренних частей корпуса судна 
3. Осмотр и ремонт внешних частей корпуса судна 

7. Прибрежное плавание это? 1. Плавание в районе до 50 миль от берега 
2. Плавание в районе свыше 50 миль от берега 
3. Плавание вдоль линии берега 

8. Принципы какой конвенции определяют 
прибрежное плавание ? 

1. СОЛАС 
2. ИМО 
3. ПДМНВ 
4. МКУБ 
5. ОСПС 

9. В какой период приливы наибольшие ? 1. Сизигийный 
2. Квадратурный 
3. Полусуточный 

10. Что позволяют делать приливы ? 1. Позволяют судам с большой осадкой заходить в 
некоторые порты 
2. Позволяют определить уровень воды в данной акватории 
3. Позволяют определять глубину воды в районе порта 

 

  



2.3 Оценочные материалы для проведения промежуточного контроля 
 
Устный экзамен 
  
Условием допуска к промежуточной аттестации является выполнение и защита 

(получение отметки «зачтено») по всем практическим заданиям, прохождение всех устных, 
письменных опросов и тестов текущей аттестации с результатом не менее 75% по каждому. 

Приводятся критерии объективного оценивания ответа по четырехбальной шкале. 
 
Перечень вопросов для устного экзамена 
 

Контрольный вопрос 
Рекомендуемое содержание 

ответа   
1. Компетенции в соответствии с Кодексом ПДНВ (А – II/1) Приложение А. ОК №1 

2. Безопасность мореплавания Приложение А. ОК №2 

3. Оценка точности ОМС Приложение А. ОК №3 

4. Стандарты точности ОМС Приложение А. ОК №4 

5. Методы контроля за местоположением судна Приложение А. ОК №5 

6. Выбор оптимального пути перехода Приложение А. ОК №6 

7. Планирование перехода. Общие положения Приложение А. ОК №7 

8. Планирование перехода. Основные понятия Приложение А. ОК №8 

9. Судовая коллекция карт, руководств и пособий для плавания Приложение А. ОК №9 

10. Карты и пособия. Подбор Приложение А. ОК №10 

11. Основные источники корректурной информации  Приложение А. ОК №11 

12. Извещения мореплавателям Приложение А. ОК №12 

13. Корректура. Общие положения Приложение А. ОК №14 

14. Предварительная прокладка Приложение А. ОК №15 

15. Подъём карт Приложение А. ОК №16 

16. Ортодромия Приложение А. ОК №17 

17. Использование САРП в навигационных целях Приложение А. ОК №20 

18. Электронные линии в РЛС. Параллельные индексы Приложение А. ОК №21 

19. Спутниковые Радионавигационные Системы Приложение А. ОК №22 

20. Точность СРНС, на примере GPS Приложение А. ОК №23 

21. СРНС использование Приложение А. ОК №24 

22. Стеснённые воды Приложение А. ОК №25 

23. Циркуляция в различных условиях Приложение А. ОК №26 

24. Ведущие, контрольные, ограждающие изолинии Приложение А. ОК №27 

25. Методы ускоренного ОМС Приложение А. ОК №28 

26. Приливно-отливные явления Приложение А. ОК №29 

27. Элементы приливов Приложение А. ОК №30 
 

 
  



Критерии оценивания 
 

Шкала 
оценивания 

Показатели 

Отлично 

- обучающийся полно излагает материал, дает правильное определение основных 
понятий; 
- обнаруживает понимание материала, может обосновать свои суждения, применить 
знания на практике, привести необходимые примеры не только из учебника, но и 
самостоятельно составленные; 
- излагает материал последовательно и правильно с точки зрения норм литера-
турного языка 

Хорошо 
- обучающийся дает ответ, удовлетворяющий тем же требованиям, что и для отметки 
«5», но допускает 1-2 ошибки, которые сам же исправляет, и 1-2 недочета в 
последовательности и языковом оформлении излагаемого материала 

Удовлетворительно 

- обучающийся обнаруживает знание и понимание основных положений данной 
темы, но: 
- излагает материал неполно и допускает неточности в определении понятий или 
формулировке правил; 
- не умеет достаточно глубоко и доказательно обосновать свои суждения и привести 
свои примеры; 
- излагает материал непоследовательно и допускает ошибки в языковом оформ-

  

Не удовлетворительно 
- обучающийся обнаруживает незнание большей части соответствующего вопроса, 
допускает ошибки в формулировке определений и правил, искажающие их смысл, 
беспорядочно и неуверенно излагает материал 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  



 
 

Приложение А. Опорные конспекты  
 

ФЕДЕРАЛЬНОЕ ГОСУДАРСТВЕННОЕ БЮДЖЕТНОЕ ОБРАЗОВАТЕЛЬНОЕ 
УЧРЕЖДЕНИЕ ВЫСШЕГО ОБРАЗОВАНИЯ 

«КЕРЧЕНСКИЙ ГОСУДАРСТВЕННЫЙ МОРСКОЙ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЙ 
УНИВЕРСИТЕТ» 

 
 

 
 

Кафедра судовождения и промышленного рыболовства 
 
 
 

 
 

Новоселов Дмитрий Альбертович 
 
 
 
 
 

Навигационная безопасность 
 
 

Опорные конспекты 
 

для курса лекций «Навигационная безопасность» для курсантов очной и заочной формы 
обучения специальности 26.05.05 «Судовождение» 
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